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1. Via Cabras - Ponte Terramaini - Via Caracalla - Porto Botte e aree
limitrofe

Il contesto in esame, composto dal sistema viasiitwito dalla via Cabras, via Caracalla e via
Porto Botte, il prolungamento del viale Italia elei Pisano rappresenta sicuramente uno degli
ambiti piu complessi della rete dei trasporti sttadi accesso, egresso ed attraversamento della
citta di Monserrato. Infatti questo sistema stradgbpartiene a diverse direttrici di collegamento
dell’area metropolitana di Cagliari. Il collegamenta Cabras - viale Pisano fa parte di uno degli
itinerari preferenziali di collegamento dei comuiel versante orientale dell’area conurbata
(Monserrato, Selargius, Quartu e Quartucciu) congli@a citta (via Vesalio, Via
Torricelli/Chiabrera, piazza Giovanni); il colleganto viale Pisano - via Porto Botte appartiene
all'itinerario da Cagliari alla cittadella Univetaria, mentre quello viale ltalia - via Cabras
appartiene all'itinerario storico Cagliari — PikriMonserrato. A cio si aggiunge il fatto che leage

che lo compongono sono anche al servizio di undgaentro commerciale localizzato lungo la via
Pisano.

Per tutti questi motivi questo sistema viario rigyercorso da flussi veicolari piuttosto consisten
soprattutto nelle ore di punta del mattino e de#tea. Questo fatto, unito a problematiche dovute
alla configurazione delle intersezioni, provocaleelriticita che generano congestione e soventi
formazione di code di notevole lunghezza.

Una delle criticita piu importanti si verifica nellrotatoria tra la via Cabras e la strada di
Terramaini: i veicoli provenienti da quest’ultimaagla hanno forti difficolta ad immettersi nella
rotatoria. Questo fatto provoca la formazione i unda che raggiunge la rotatoria in via Pisano e
la supera in direzione Cagliari (si veda la figricui la foto € scattata dal parcheggio al piano
superiore del centro commerciale Marconi) andartlinteressare anche la via Pisano. Questo si
verifica essenzialmente nelle ore serali.

Figura 1 - Veicoli accodati sul ponte di Terramaini
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Per quanto riguarda l'ora di punta del mattino,ongistenti flussi veicolari diretti verso Pirri
generano accodamenti in via Cabras, all'ingressmtatoria in direzione Cantina Sociale, anche
per la presenza di una sola corsia di marcia.

Al fine di analizzare I'area in questione, é statstruito un modello di microsimulazione, le cui
zone sono evidenziate in fig. 2.

"~ ViaPorto
Botte

Via G. Cesare

24

Via
Caracalla

Via
Ampere

= -

Viale Pisano

Figura 2 - Zonizzazione del modello di microsimulazione
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1.1. Analisi dello Stato di fatto - ora di punta del mattino (7.30 - 8.30)

La matrice O/D dell’'ora di punta del mattino € nmatt in tab. 1. Essa e stata costruita utilizzando
rilievi di traffico, sia strumentali che a vist@alizzati nell’area di studio.

Nella porzione di rete simulata circolano circa @&eicoli. L’origine con i flussi maggiori risulta
essere via Cabras (1165 vei/h), mentre la destinazpiu carica € viale Pisano in direzione
Cagliari, con poco meno di 1300 vei/h. Cio é comi@io dal fatto che i veicoli provenienti da
Monserrato e diretti a Cagliari transitano printipente sul ponte di Terramaini e poi in via
Vesalio, piuttosto che transitare in via Italiaatersando il centro abitato di Pirri.
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1 | Via ltalia 152 | 2 64 | 53 | 40 | 15 1 329
2 |Via Caracalla 238 195| 2 65199 (290 | 3 3 | 896
3 | Via Porto Botte
4 | Via Orazio
5 | Via Giulio Cesare 217 100| 69 52 |126| 175 | 2 | 35| 5 | 781
6 | Via Zuddas
7 |Via Cabras 250 135| 9 1 698 | 2 | 66 | 4 | 1165
8 | Viale Pisano 23 95 | 15 293 7 1 434
9 | Auchan
10| Via Ampere 49 | 38 2 | 48| 32 3| 172
11| parcheggio via Cabras| 10 10 | 1 4 | 6|61 1)1 94
TOTALE 738 736|136 1886251296 | 23 |112| 17 | 3871

Tabella 1 - via Cabras - Matrice O/D ore 7.30 — 8.30

In fig. 3 viene mostrato il flussogramma dello stdt fatto (ora di punta del mattino), in cui viene
evidenziato, anche graficamente, come [l'itiner@iioutilizzato sia via Cabras - Ponte Terramaini -
Viale Pisano, con un flusso veicolare relativamaaigtante sulle tre strade, compreso tra 970 vei/h
e 1240 vei/h circa.

L’altro tratto in cui si notano flussi veicolari msistenti € la sezione compresa tra via Caracalla e
'impianto semaforico di via Italia (circa 1000 @), peraltro distribuiti su tre corsie.

Piano Generale del Traffico Urbano
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Figura 3 - Flussogramma Stato di fatto, ore 7.30 - 8.30

Per quanto riguarda le criticita dell’ora di pudil mattino, esse sono principalmente causate dalla
configurazione della rotatoria di via Cabras, im teiti gli accessi presentano una sola corsia (fig

Figura 4 - Rotatoria via Cabras - vista dall'alto
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In particolare, nell’accesso di via Cabras (provelze dal Comando dei Carabinieri — Polizia
Municipale), in cui si concentrano piu di 1100/tesi verificano delle lunghe code. Inoltre, come
si puo notare in fig. 5, nella parte destra debanisarreggiata i flussi vengono ulteriormente
rallentati dalle manovre di ingresso/uscita datédls di sosta parallelo alla direzione di marcia.

Figura 5 - Rotatoria via Cabras - ingresso via Cabras

Una criticita simile, nella stessa rotatoria, sirifiea nell'accesso proveniente dal ponte di
Terramaini, soprattutto nelle ore serali in cui &ggiore il flusso diretto verso Monserrato e l'area
conurbata (fig. 6).

Figura 6 - Rotatoria via Cabras - Accesso dal ponte di Terramaini

Piano Generale del Traffico Urbano
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Anche in questo accesso la parte destra della aemggiata € occupata da una zebratura, facendo
si che i veicoli si dispongano su una sola cosaasando notevoli accodamenti (nelle ore serali),
come é stato gia mostrato con la fig. 1 a pag. 2.

Un’altra criticitd da evidenziare & presente netérsezione tra la Via Cabras e le vie Caracalla e
Porto Botte (fig. 7). Le due svolte a sinistraidenziate in rosso (da via Caracalla a via Cabras
da via Cabras a via Porto Botte) vengono effettuat®ndizioni di scarsa sicurezza, soprattutto in
presenza di flussi consistenti in transito in vab@s.

Via Porto

Botte

Figura 7 - Intersezione via Cabras - Caracalla - Porto Botte

La fig. 8 mostra la svolta da via Caracalla a wait® Botte. | veicoli che devono svoltare a sirstr
devono attraversare la corrente veicolare provémida via Cabras, spesso accodata al semaforo
successivo di via Italia. Questa manovra non @ased#isere molto sicura, anche considerando il fatto
che risulta difficile vedere i veicoli provenierda via Italia e diretti verso Monserrato (con cui i
veicoli provenienti da via Caracalla vanno a cgufére) una volta effettuata la svolta a sinistra.

In fig. 9 viene invece mostrata la svolta a siaista via Cabras a via Porto Botte. Anche in questo
caso si tratta di una manovra effettuata in sceoselizioni di sicurezza, soprattutto in presenza di
elevati flussi di traffico. Inoltre poiché via PorBotte rappresenta un itinerario di uscita veeso |
viabilita extraurbana, la manovra di svolta viefffeteuata da un certo numero di mezzi pesanti in
uscita da Cagliari e dall’'area conurbata e dinedtso la SS 554, unitamente ai bus della linea 29
diretti alla cittadella universitaria.

Piano Generale del Traffico Urbano
Comune di Monserrato 8
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Figura 9 - Svolta a sinistra da via Cabras a via Porto Botte

Per quanto riguarda i tempi di percorrenza, la en@eéir veicolo e di poco superiore ai 100 secondi
(2’40™), come si pud notare in tab. 2. Tra glnirari pitu importanti, si pud notare come occorrano
quasi 140 s (2'20”) per raggiungere viale ltaliai deicoli provenienti da viale Pisano, in quanto
guest'ultimi, all'intersezione semaforizzata coa \talia, possono solamente svoltare a destra verso
via Cabras; essi pertanto sono costretti a utitezzlponte di Terramaini e svoltare in a sinistra
verso la Cantina Sociale per poter raggiungerétai@/Pirri.

Piano Generale del Traffico Urbano
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1- Via Italia 93 (171 115|105 164|118 | 119|162|110
2- Via Caracalla 73 30 (104 88 | 82 (142|104 |117| 81 | 89
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 74 52 | 22 58 1112|149 (108|108 | 73 | 90
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 114 91 | 92 48 118 | 101 | 99 | 55 |113
8- Viale Pisano 138 106|110 84 62 | 85 | 92
9- Auchan
10- Via Ampere 155|164 154 |136| 109 1521143
11- parcheggio via Cabras | 101 77 | 63 32 |56 (101| 63 | 74 92
Media 89 76 | 80 88 | 95(128|111|100| 90 (101

Tabella 2 - Via Cabras - Tempi di percorrenza tra coppie O/D (secondi) - Stato di fatto 7.30 - 8.30

| veicoli provenienti dalla via Cabras, che rappreano i flussi maggiori nell’ora di punta del
mattino, necessitano di tempi compresi tra 90 esE2@ndi per raggiungere la propria destinazione.
Occorre far notare come questi tempi siano ovvidengferiti alla sola porzione di rete simulata e
dunque vanno rapportati alla distanza effettivam@etrcorsa.

Infine, la distanza media percorsa, relativa jpdlezione di rete modellizzata, e di poco inferiace
un km (tab. 3).

Piano Generale del Traffico Urbano
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1- Via ltalia 0,84 | 1,15 1,00|1,13|1,21|0,73|0,72|0,95 (0,96
2- Via Caracalla 0,82 0,21 1,02 0,87(1,00(1,26(0,80(1,14(0,82(0,85
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 0,77 0,56 | 0,16 0,51(097(1,16(1,05{0,74 0,59 0,79
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 1,12 0,91 0,65 0,51 1,21|0,7710,90|0,4511,13
8- Viale Pisano 1,61 1,19 | 1,14 1,12 0,7310,94 (1,15
9- Auchan
10- Via Ampere 0,98 | 0,93 0,780,91|0,70 0,73 10,89
11- parcheggio via Cabras | 0,90 0,68 (0,43 0,2410,53 /0,98 | 0,54 | 0,67 0,86
Media 0,93 0,70|0,54 0,80|1,05(1,19/0,76]0,84|0,66|0,97

Tabella 3 - Via Cabras - distanze percorse tra coppie O/D (metri) - stato di fatto ore 7.30-8.30

Si puo notare come i veicoli provenienti da via @alpercorrano circa 1,1 km per raggiungere via
Italia e 1,2 km per raggiungere il viale PisanoolUegli itinerari piu lunghi e rappresentato dal
collegamento tra viale Pisano e via Italia (cirgg dm) per effetto del gia citato divieto di s\ewol
sinistra da viale Pisano a via Italia.

1.1.1. Scenario “GR” (ore 7.30 - 8.30)

Lo scenario denominato GR (Grande Rotatoria) leva realizzazione di un percorso a senso
unico da percorrere in senso antiorario. Il pont€etramaini € percorribile solamente in direzione
Monserrato, mentre la via Cabras, tra la rotateriintersezione con via Italia, puo essere pewcors
solamente in direzione Pirri. Inoltre viale Pisawa)l'intersezione con le vie Italia e Cabras, e
percorribile solo in direzione del centro Commeecidarconi.

La via Cabras, tra via Italia e la rotatoria, ecperibile solamente dai mezzi pubblici (in giallo i

fig. 10). Il semaforo a tre fasi presente in vialift viene sostituito da un semaforo attuato che
permette agli autobus di attraversare lintersezi@enza entrare in conflitto con i veicoli
provenienti da via Cabras che svoltano a sinistrdadle Pisano. In assenza di passaggio di autobus,
il semaforo e sempre verde, in quanto non ci soaoavre direttamente in conflitto (a patto di
sagomare opportunamente l'ingresso in viale Pigamoodo tale da dividere i veicoli che svoltano

a destra provenienti da via Italia e quelli cheltswm a sinistra provenienti da via Cabras).

Piano Generale del Traffico Urbano
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Figura 10 - Scenario GR

| tempi di percorrenza di questa ipotesi risultamediamente quasi identici a quelli dello stato di
fatto (99 secondi contro 101, si veda la tab. Ajatti la maggiore fluidita del traffico risulta
contrastata dalllaumento delle distanze percorseausa della presenza della grande rotatoria.
Questo penalizza essenzialmente i veicoli che daCabras sono diretti a Cagliari, che allungano
notevolmente la distanza percorsa, perché costetbmpiere quasi I'intero “giro” della grande
rotatoria. Ad ogni modo, viene risolta una dellegipali criticita, ossia I'ingresso in rotatoriaid
veicoli provenienti dal ponte di Terramaini, in gt@ da via Cabras provenienza Cantina Sociale
sono stati eliminati i flussi di traffico automaisiici, ad esclusione degli autobus e quei pocki ch
devono invertire la marcia in via Cabras o escamwoid Zuddas.

Piano Generale del Traffico Urbano
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1- Via ltalia 125]121 10196 | 82 |56 | 56 | 98 | 107
2- Via Caracalla 94 30 {139 1271123111 |78 | 81 |111| 91
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 74 53 | 22 58 (105 90 |65 | 71 | 73| 74
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 118 95 | 98 47 134 |97 |112| 73 | 125
8- Viale Pisano 130 110|108 82 126| 81 | 92
9- Auchan
10- Via Ampere 89 | 90 70 | 62 | 50 65| 74
11- parcheggio via Cabras | 100 94 | 66 33 | 87 (12394 |128 110
Media 97 80 | 59 96 | 93 |118(65| 99| 80 | 99

Tabella 4 - Via Cabras - Tempi di percorrenza tra coppie O/D ( secondi)- Scenario GR ore 7.30 - 8.30
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1- Via Italia 1,53 1,27 1,12|1,25|1,11|0,67|0,75|1,07 11,31
2- Via Caracalla 0,82 0,21]1,29 1,15(1,27|1,13|0,69 (0,77 | 1,09 | 0,86
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 0,78 0,56 | 0,16 0,51(1,23|1,09|0,65|0,73|0,59|0,82
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 1,13 0,91 0,66 0,51 1,44 11,00|1,08 |0,45(1,29
8- Viale Pisano 1,62 1,41 | 1,15 1,12 1,57 10,95(1,22
9- Auchan
10- Via Ampere 1,12 | 0,86 0,71]0,83| 0,70 0,6510,89
11- parcheggio via Cabras | 0,90 0,68 (0,43 0,24|0,531,21{0,77|0,85 1,02
Media 0,93 0,88(0,53 0,93/1,15(1,28(0,71]0,99|0,71|1,06

Tabella 5 - Via Cabras - distanze percorse tra coppie O/D (metri) - Scenario GR ore 7.30-8.30
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La criticita maggiore di questa soluzione si présewll’intersezione tra via Caracalla e via Capras
perché nei momenti in cui i flussi in arrivo da Wabras sono piu elevati (dalle 8 del mattino in
poi), i veicoli provenienti da via Caracalla hamifficoltd ad immettersi in via Cabras. (fig. 11).
Questo fatto € dovuto principalmente allaumento fliessi di traffico in via Cabras: prima
dell'intersezione con via Caracalla transitanogiid600 vei/h, che confliggono con i poco meno di
700 vei/h provenienti da quest’ultima strada (18).

Figura 12 - Flussi in via Cabras - Via Caracalla, scenario GR, ore 7.30 — 8.30

Piano Generale del Traffico Urbano
Comune di Monserrato 14
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Come si puo notare in fig.13, la zona di scambéovia Caracalla e via Cabras € piuttosto corta
(circa 70 m): questo fatto, unitamente alla comsiza dei flussi provenienti da via Cabras, fa si ch
la manovra di svolta a sinistra verso viale Pisgmaw,i veicoli provenienti da via Caracalla, risult
essere difficoltosa e non sicura. Questa problemad presente anche nello stato di fatto, ma
paradossalmente la presenza dell'impianto semafducitamente a flussi meno intensi), fa si che
la manovra risulti piu semplice, essendo facilidgaveicoli in transito a velocita minore o inesta

di accodarsi al semaforo e pertanto maggiormem@egnsi a concedere il passaggio ai veicoli
provenienti da via Caracalla.

Inoltre i veicoli provenienti da viale Pisano edtir a Pirri risultano penalizzati dal dover compie
anche in questo caso l'intero “giro“ della grand&atoria.

Via
Caracalla

Figura 13 - Zona di scambio tra via Caracalla e via Cabras

Piano Generale del Traffico Urbano
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1.1.2. Scenario 1 (ore 7.30 - 8.30)

L'unica differenza tra lo scenario GR e lo scendriconsiste nel fatto che il ponte di Terramaini &
percorribile nei due sensi di marcia (fig. 14).

Figura 14 - Scenario 1

L’effetto principale di questa soluzione e la dioiione dei flussi in transito nella via Cabras nel
tratto tra la rotatoria e l'intersezione tra vialih. Questo fatto si traduce in minori distanze da
percorrere e pertanto in una diminuzione dei tesnpercorrenza, rispetto alla soluzione GR.

Piano Generale del Traffico Urbano
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La percorrenza media per veicolo e infatti paB3as, mentre la distanza percorsa € 1,06 km a
veicolo (tabb. 6-7).
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2- Via Caracalla 68 30 [ 173 1321127109 |63 | 72 |119] 85
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 71 52 | 22 58 {110|109 (60| 70 | 98 | 78
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 96 80 | 76 57 103 (67| 95| 63 | 98
8- Viale Pisano 134 117|113 90 140| 84 | 100
9- Auchan
10- Via Ampere 107 | 107 87 | 80 | 56 81| 89
11- parcheggio via Cabras| 95 84 |73 31 |59 |98 |76 99 91
Media 80 84 | 64 10610110359 | 90 | 92 | 93
Tabella 6 - Via Cabras - Tempi di percorrenza tra coppie O/D (secondi) - Scenario 1 - 7.30 - 8.30
[ N w H [¥,] [=)) ~ (=] [(=) = = g
1 1 1 1 1 1 1 1 1 lo 'lﬂ m
S| s s S| s s s s > Qo
o | @ o o | @ o o ) s sT<:' o =
e} o olo N e o > =
S|y 9| 3£/ 5| ¥ =| % 5| %
2 a o =5 2| o o S| ®
ﬂ_) (o] ° (o) (%] L4 3 [0} OE.
v 8 o ° | °
) 9 )
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1- Via Iltalia 1,62 | 1,36 1,21(1,33|1,13|0,67(0,75| 1,16 11,38
2- Via Caracalla 0,82 0,21 11,38 1,23(1,36|1,15|0,69 (0,77 | 1,18 |0,89
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 0,78 0,56 | 0,16 0,51|099(1,11,0,65|0,73|0,81(0,78
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 1,13 0,91 | 0,66 0,51 1,22 /0,78 |1,08|0,4511,15
8- Viale Pisano 1,63 1,42 | 1,16 1,13 1,58 10,95|1,23
9- Auchan
10- Via Ampere 1,20 | 0,94 0,80|0,92 (0,72 0,74 10,96
11- parcheggio via Cabras | 0,90 0,68 | 0,43 0,24 0,53 0,99 | 0,55 | 0,85 0,88
Media 0,93 0,91/0,56 1,00(1,13|1,17/0,67|0,99|0,81 (1,03

Tabella 7 - Via Cabras - distanze percorse tra coppie O/D (metri) - Scenario 1 - ore 7.30-8.30
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In fig. 15 viene mostrato il flussogramma dellorem@o 1: si puo notare come i flussi piu alti
vengono registrati in via Cabras nei pressi de#itigezione con la via Italia e viale Pisano (1450
vei/h), comunque molto minori ai circa 2200 veitecvi transitano nello scenario GR. Infatti i
veicoli diretti in viale Pisano transitano nel pordi Terramaini, andando poi ad impegnare la
rotatoria di viale Pisano per poi svoltare a sraisterso Cagliari.

fa\%)

6&} £
pa
2

s
™
)’
7
s

%

Figura 15 - Flussogramma scenario 1 (ore 7.30 - 8.30)

In questo scenario, la principale problematicaresenta nella rotatoria tra il ponte di Terramaini
viale Pisano: i flussi provenienti da Terramainnrfacilitano I'ingresso in rotatoria dei veicoli in
transito in viale Pisano,in cui sono presenti ancheicoli provenienti da via Italia e diretti inav
Cabras, oltre a quelli provenienti da via Caracalldiretti in via Cabras. Nei momenti di maggior
carico si possono verificare degli accodamenti.Sguavviene per il fatto che i veicoli provenienti
da via Terramaini si devono arrestare all'ingredstla rotatoria solo quando c’'e€ un flusso di
traffico dentro la rotatoria che proveniente dal®iRisano e deve entrare al centro commerciale:
guesto flusso e abbastanza limitato, per cui iolerovenienti da via Terramaini possono entrare

Piano Generale del Traffico Urbano
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in rotatoria con maggiore facilita impedendo asfiu quelli provenienti da Pirri e da via Caracalla
di entrare in rotatoria e raggiungere i braccisoita desiderati.

: Ponte
.. Terramaini

Figura 16 - Veicoli accodati in viale Pisano

1.1.3. Scenario 2 (ore 7.30 - 8.30)

Lo scenario 2 & una variante dello scenario 1uirviene aggiunto un bypass nella rotatoria dievial
Pisano, in modo tale che i veicoli provenienti i talia e diretti verso via Vesalio non entrimo i
conflitto con i flussi provenienti dal ponte di Tamaini.

Questa soluzione risolve la maggiore criticita @leltenario 1, comportando dei benefici in termini
di tempi di percorrenza, che risulta essere meditengari a 89 s contro i 93 secondi dello scenario
1. Le distanze risultano praticamente invariateet® allo scenario 1 ( tabb. 8-9).

Piano Generale del Traffico Urbano
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1- Via Iltalia 138133 1171113 81 [ 52| 60 |105(118
2- Via Caracalla 68 30 | 150 122 1117| 88 | 67 | 67 |112| 76
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 70 52 | 22 58 [110| 87 | 63| 67 | 90 | 73
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 96 81 | 82 63 103(92| 94 | 62 | 98
8- Viale Pisano 128 1121116 86 125| 84 | 96
9- Auchan
10- Via Ampere 105|104 81 | 80 | 48 80 | 86
11- parcheggio via Cabras| 92 71 | 79 31 | 59 (10167 | 92 a0
Media 80 81 | 63 10098 | 95 |59 | 86 | 86 | 89
Tabella 8 - Via Cabras - Tempi di percorrenza tra coppie O/D - Scenario 2 (secondi) - 7.30 - 8.30
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1- Via ltalia 1,62 | 1,36 1,211133|1,11|0,67|0,75|1,16 (1,38
2- Via Caracalla 0,82 0,21 1,38 1,2311,36|1,13|0,69|0,77|1,18 (0,88
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 0,78 0,56 | 0,16 0,51(1,06{1,09/0,65(0,73(0,7010,79
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 1,13 0,91 | 0,66 0,51 1,21/1,00|1,08|0,4511,15
8- Viale Pisano 1,62 1,41 1,15 1,13 1,58 10,95]1,22
9- Auchan
10- Via Ampere 1,20 | 0,94 0,800,921 0,69 0,74 10,96
11- parcheggio via Cabras | 0,90 0,68 | 0,43 0,2410,53/0,98 | 0,77 | 0,85 0,87
Media 0,93 0,91/0,56 1,00(1,15|1,15/0,70|0,99|0,77 | 1,03

Tabella 9 - Via Cabras - distanze percorse tra coppie O/D - Scenario 2 (metri) - ore 7.30-8.30

Il bypass, come si puo notare in fig. 17, fa si ehega eliminato un punto di conflitto, tra i vdico
provenienti da viale Pisano e diretti verso Caglidlr bypass peraltro impedisce ai veicoli

Piano Generale del Traffico Urbano
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provenienti dal ponte di Terramaini di immettergil'entrata del centro commerciale Marconi,
spingendoli ad utilizzare cosi il secondo ingreascirca 200 m piu avanti, in direzione Cagliari

eliminando, pertanto, i disagi per gli utenti che Wonserrato intendono recarsi al centro
commerciale.

Viale Pisano

Ponte
Terramaini

-
- . TNy P

Bypass
Rotatoria

Figura 17 - Scenario 2 - bypass ponte Terramaini

Per quanto riguarda il flussogramma dello scen@ri@sso € qualitativamente identico a quello
dello scenario 1, con la sola differenza che i ®eiprovenienti da viale Pisano e diretti verso
Cagliari - Via Vesalio non entrano in rotatoria trensitano nel bypass.

Figura 18 - Flussogramma scenario 2 — ore 7.30 — 8.30

Piano Generale del Traffico Urbano

Comune di Monserrato 21



5 CIREM

¢ y

w Centro Interuniversitario
Ricerche Economiche e Mobilita
Comune di Monserrato Universita di Cagliari e di Sassari

In fig. 19 viene mostrata la ripartizione dei flupsovenienti da viale Pisano: dei 1100 vei/h tiotal
circa 100 svoltano a destra nella via Ampere, prilinarrivare in rotatoria. | restanti 1000 vei/h si
distribuiscono quasi equamente tra il bypass (& diretti verso viale Pisano) e la rotatoria (
480 vei/h diretti verso il ponte di Terramaini), fdito dimezzando il flusso in entrata in rotatoria
proveniente dal braccio di viale Pisano e diminweddhsticamente i fenomeni di accodamento che
si verificano nello scenario 1.

Figura 19 - Flussi in transito nel bypass, scenario 2 ore 7.30 - 8.30

Piano Generale del Traffico Urbano
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1.1.4. Scenario 3 (ore 7.30 - 8.30)

Rispetto allo stato di fatto, lo scenario 3 margi€uasi inalterata I'organizzazione dei sensi di
circolazione. La maggiore novita consiste nelldizeazione di una rotatoria nell’intersezione &a |

vie Caracalla, Porto Botte e Cabras e I'eliminagiaell'impianto semaforico all'intersezione tra le
vie ltalia, Pisano e Cabras, vietando contestuatenlensvolta a sinistra da via Cabras a viale Bisan
(fig. 20).

bl Scenario 3 §

Figura 20 - Scenario 3

Lo scopo principale della rotatoria (di diametraripa 40 m) consiste nell’eliminare una delle
criticitd maggiori dello stato di fatto, ossia kolie a sinistra da via Caracalla verso via Caleras
dalla stessa via Cabras a via Porto Botte, diiciparlato in precedenza. Sono inoltre preseati tr
bypass ( in via Cabras per proseguire diritti vévamserrato, per la svolta a destra da via Camacall
a via Cabras e per la svolta a destra da via Cabras Porto Botte, fig. 21). Inoltre I'area

Piano Generale del Traffico Urbano
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immediatamente a ridosso della rotatoria puo esattrezzato per accogliere un parcheggio di
capienza pari a 60 posti auto.

Via Porto
Botte

AN e

Figura 21 - Rotatoria via Caracalla - Porto Botte - Cabras - Scenario 3

Per quanto riguarda i tempi di percorrenza, la meér veicolo risulta essere pari a 117 s, meatre |
distanza percorsa € pari a 1 km (tabb .10-11)

Piano Generale del Traffico Urbano
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1- Via ltalia 82 174 143 | 129 | 137 81 61 432 | 110
2- Via Caracalla 62 30 116 157 | 158 | 232 | 216 | 389 | 111 | 130
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 86 56 22 58 109 | 183 | 163 | 156 75 104
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 118 85 76 53 138 | 110 | 118 55 126
8- Viale Pisano 135 108 | 117 84 64 82 93
9- Auchan
10- Via Ampere 143 | 143 110 | 116 86 88 123
11- parcheggio via cabras| 108 86 86 33 61 | 132 | 81 91 114
Media 91 73 74 121 | 107|164 | 108 | 128 | 101 | 117
Tabella 10 - Via Cabras - Tempi di percorrenza tra coppie O/D (secondi) - Scenario 3 - 7.30 - 8.30
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1- Via ltalia 0,83 | 1,15 1,03 1,151,122 |0,67| 0,72 | 1,14 [ 0,95
2- Via Caracalla 0,81 0,21 | 1,02 087|099 |145|1,01|1,24 0,82 ]0,91
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 0,83 0,55 | 0,16 051098143 |1,011,13|0,5910,89
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 1,18 0,90 | 0,65 0,51 1,21/ 0,77 10,9 | 0,45 ]11,14
8- Viale Pisano 1,45 1,21 | 1,14 1,12 0,73 10,94 11,15
9- Auchan
10- Via Ampere 0,99 | 0,93 0,78 | 0,90 | 0,70 0,73 10,89
11- parcheggio via cabras| 0,95 0,68 | 0,43 0,24 | 0,53 | 0,98 | 0,54 | 0,67 0,87
Media 0,96 0,70] 0,54 0,81|1,05|1,27|0,74|0,96 | 0,67 | 1,00
Tabella 11 - Via Cabras - distanze percorse tra coppie O/D (metri) - Scenario 3 - ore 7.30-8.30
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Come si puo notare osservando il flussogrammagin2f2, il tratto piu carico risulta essere quello
sul ponte di Terramaini in direzione Cagliari, (poueno di 1300 vei/h).

3l

Figura 22 - Flussogramma scenario 3 — ore 7.30 — 8.30

Pur non riscontrandosi situazioni particolarmemigcbe, questo scenario va a caricare un arco che
durante I'orario del mattino risulta essere gidipalarmente trafficato, ossia il ponte di Terramai

in direzione Cagliari: infatti ai veicoli provenigma Monserrato, in questo scenario si sommano
anche i veicoli provenienti da via Caracalla e @aGiulio Cesare, i quali non possono piu svoltare
a sinistra verso viale Pisano dall'intersezione e ltalia. Questo fatto fa si che in tale arco,
direzione Cagliari, transitino circa 1300 vei/hhecpossono essere rallentati nell” immissione in
rotatoria, anche per effetto dei flussi che prowergdalla direttrice via Vesalio - viale Pisano
diretti verso Pirri (161 vei/h). Cio pud provocarallentamenti e accodamenti soprattutto nei
momenti di maggior carico veicolare (fig. 22), anda ad incidere sul valore medio finale.

Piano Generale del Traffico Urbano
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Figura 23 - Scenario 3 - Veicoli accodati sul ponte di Terramaini - ore 7.30 - 8.30

Piano Generale del Traffico Urbano
Comune di Monserrato 27



5 CIREM

¢ y

w Centro Interuniversitario
Ricerche Economiche e Mobilita
Comune di Monserrato Universita di Cagliari e di Sassari

1.1.5. Scenario 4 (ore 7.30 - 8.30)

Lo scenario 4 consiste in una variazione dello agen3, con l'obiettivo di migliorare alcune
criticita prima riscontrate. Come nello scenaric@3resente la rotatoria tra le vie Caracalla,d?ort
Botte, Italia (si veda la fig. 21). | cambiamemtvéce consistono nella percorrenza di viale Pisano
che diventa a senso unico, in direzione via Vesatientre le due rotatorie di viale Pisano (di feont
al centro Commerciale) e via Cabras vengono riset@in modo tale da migliorarne l'efficienza
(fig. 24).

Figura 24 - Scenario 4

Il senso unico in viale Pisano, in direzione Cagliael tratto tra la via Italia e la rotatoria, $ache

i veicoli provenienti da Monserrato in transito painte di Terramaini non vengano rallentati nella
loro marcia, se non dai pochi veicoli diretti vexsa Ampere, in modo tale da alleviare i problemi
relativi ai flussi di traffico in transito sul panevidenziati nello scenario 3.
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In fig. 25 € mostrata la rotatoria risezionata imles Pisano: i flussi provenienti da via Italiaieetti
verso via Vesalio transitano in un bypass, rimanesgparati rispetto a quelli provenienti dal ponte
di Terramaini e diretti verso via Vesalio.

\/

Ponte
Terramaini

LR

Ingresso
centro

Commerciale

Viale Pisano

%

Figura 25 - Rotatoria viale Pisano - scenario 4

Per quanto riguarda la rotatoria in via Cabras iflezionamento consiste essenzialmente
nell'inserimento di due bypass (fig. 26). Il prinmonsente di dirigersi da via Cabras (provenendo
dalla Cantina Sociale) verso il ponte di Terramainéntre il secondo evita ai veicoli provenienti

dal ponte di Terramaini e diretti Verso via Riu Modi non impegnare la rotatoria. Come si vedra
nella descrizione dell’'ora di punta serale, quésta problematica piu importante, poiché i flussi

provenienti da via Vesalio e diretti a Monserrasultano essere quelli piu penalizzati.
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i

e

Figura 26 - Rotatoria via Cabras — Scenario 4

Per quanto riguarda i tempi di percorrenza, essittgistano attorno ai 96 secondi di media per
veicolo, con una percorrenza pari a 1,02 km (taB@kl 3).
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1- Via ltalia 74 138 87 88 78 51 52 81 79
2- Via Caracalla 62 30 129 89 91 138 | 117 | 124 82 86
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 79 52 22 58 92 140 | 125 | 123 74 87
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 115 82 79 45 114 95 94 48 109
8- Viale Pisano 153 114 | 112 79 59 94 91
9- Auchan
10- Via Ampere 192 | 189 95 147 69 207 | 155
11- parcheggio via cabras| 106 74 52 33 75 | 108 | 93 87 98
Media 88 74 86 79 89 | 120 | 72 | 100 | 94 | 96
Tabella 12 - Via Cabras - Tempi di percorrenza tra coppie O/D (secondi) - Scenario 4 - 7.30 - 8.30
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1- Via ltalia 0,83 | 1,15 1,01 1,131,111 0,67 | 0,72 | 0,96 | 0,94
2- Via Caracalla 0,81 0,21 | 1,01 088 |100|145|1,24|1,14|0,8310,92
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 0,83 0,55 | 0,16 05109145 |1,23|1,14|0,590,89
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 1,17 0,90 | 0,65 0,52 1,23 11,02 1092 0,46 11,16
8- Viale Pisano 1,69 1,41 | 1,16 1,12 0,750,977 |1,21
9- Auchan
10- Via Ampere 1,20 | 0,95 0,82 | 0,91 | 0,69 0,76 | 0,96
11- parcheggio via cabras| 0,95 0,68 | 0,43 0,24 | 0,53 1,01 |0,79 | 0,70 0,89
Media 0,96 0,74 | 0,55 0,81(1,06|1,28(/0,83|/0,98|0,68]|1,02
Tabella 13 - Via Cabras - distanze percorse tra coppie O/D (metri) - Scenario 4 - ore 7.30-8.30
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In fig. 27 viene mostrato il flussogramma dello reaéo 4, durante I'ora di punta del mattino. |
flussi piu elevati continuano a transitare lungpahte di Terramaini in direzione Via Vesalio (eirc
1300 vei/h), i quali defluiscono con meno diffiéolispetto allo scenario 3, non essendo ostacolati
da veicoli diretti verso l'incrocio tra via lItalia via Cabras, che transitano nello stesso ponte di
Terramaini in direzione Monserrato.

Figura 27 - Flussogramma scenario 4 - ore 7.30 - 8.30
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1.1.6. Confronto tra stato di fatto e scenari di progetto (ore 7.30 - 8.30)

Nellambito di questo paragrafo viene confrontatoskato di atto con gli scenari di proge,
utilizzando un certo numero di indicatori di prestae. Si € ipotizzato ctla domand sia rigida,
ossia che il numero di utenti che si mu sulla rete nei vari scenasia sempre lo stesso dello st
di fatto.

Il tempo nedio di percorrenza sulla retetutti gli scenarimigliora rispetto allo stato di fal, con
'eccezionedello scenario 3 (il tempo aumenta di circa il 1¢ Lo scenarioGR produce un
miglioramento minimo (circa 2,1% in meno), mentrestenario miliore risulta esse il 2, in cui il
tempo medio di percorrenza migliora di circ 12%. In tab. 14 sono inditaia i valor relativi alla
percorrenza medidel singolo veicolo nell’ora di punta (in secondilg il tempo totale sulla rete
tutti veicoli nella stessa ora di punta del matt{io vei*h). Inoltre tale valore in vei*h & sta
rapportato sia al grao che all’annc

SDF | 8C1 | SC2 | SC3 | 804 | BCGR 8C1- SDF 8C2- SDF 8C3-SDF | SC4-8DF | SCGR -SDF
Veolsularstetvel) | 3871 | 387 [ asm | sem [ aem e o | o ol o o ol oo o] 0
Tempadiperaamenza et 0| oo g | | g | o | A2 1 5 2
pir velcolo (8}
Termpo otae sl rete orad
e ”uif::’;fﬁ}g T s | ow | om | | o | | s 1 7 5 4
- pm L 75% NP + 180% 5% 24%
SMPOWEESUIARE f ene | nn | 7 | o6 | as | s | & 406 14 4 19
oo (vl
Tompo Wi SUBTELS | o oc | o e | otsmet | zmazng | 2ae6e | 2a9g60 |57 28319 20,101 40928 5205
anno {vai*hy
Persarenaamedaperieicln ) o oy oe Ly | qog | o1g | e | oge 006 03 005 009
sl rate (kmj
Pm”m\:’;fﬂes“"mm 367 | sooe | ams | amce | asnt | 4o | om o0 3 158 %t
- (m} — R7A +5%% +31% V5. 5% +98%
BPAMENZ& I SR - | v pey | anosa | aoads | 31700 | 3061 | 33608 | 1063 1833 1409 1,650 3007
gioma {vaikm)
Pm”z?]‘m;'?;n“}”arem' 8.470.286| 2,107,571 8.987.055 8,796,544 8.036.336| 0.312.214) 528,285 507,760 307,258 457050 830078
Veloctameda fnty | 3458 | 378 | 4163 | 303t | s | man | st | e1sen | 705 |eman| 267 esr ase |eroa] 422 |ernae

Tabella 14 - Confronto tra stato di fatto e scenari progettuali, ora di punta 7.30 — 8.30

Per quanto riguarda la distanza percorsa, tutS@gnari comportano una maggiore pernza per
veicolo. Lo scenario GR €@uello con 'aumento maggiore9,8% in piu), mentre lo scenal

migliore continua ad essere il 2 ( con un aumeptd®d©%).

Naturalmente questi valori si riflettono anche @wlelocita media di percorrenza. Tutti gli scel

comportano umiglioramento della velocita media per veicolo, lain presenza una maggiore
distanza percorsa, con l'eccezione dello scena Lo scenario migliore continua ad esser

secondo, in cui la velocita media per veicolo pats®4,5¢km/h a 4163 km/t, con un aumento
pari al 20,3%. Gli altri scenari comportano deglimeenti minori | valori degli indicatori son

riportati in formadi istogramma nelle figure secnti.
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Figura 28 - Tempi di percorrenza medi per veicolo 7:30-8:30 (secondi)
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Figura 29 - Distanza media percorsa per veicolo (km) ore 7:30 - 8:30
Velocita media (km/h)
50.00
39.79 41.63 38.14 38.80
40.00 34.58
30.91
< 30.00
S~
£
X 20.00
10.00
0.00
() N v » s &
R .0 ) .0 ) O
e & & & & IS
&o & & & & Qq,ﬁ‘
& S

Figura 30 - Velocita media per veicolo, ore 7:30 - 8:30 (km/h)
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1.2.Analisi dello Stato di fatto - ora di punta serale (18.30 - 19.30)

La matrice O/D dell'ora di punta serale e riportataab. 15. Essa e stata costruita utilizzando i
rilievi di traffico, sia strumentali che a vistegealizzati nell’area di studio, attraverso lo stesso

procedimento dell'ora di punta del mattino

Nella porzione di rete simulata circolano circa @3@i/h, circa 500 in piu rispetto all’ora di punta
del mattino. Contrariamente a quanto avviene dtingti flussi piu consistenti sono diretti verso i
versante orientale dell’area conurbata (ritornaaag piuttosto che verso Cagliari: viale Pisano, i
direzione Monserrato, € percorsa da circa 106Chyvéd maggior parte dei quali diretti verso
Monserrato. Via Cabras (in direzione via Riu Mogua destinazione piu carica, con poco meno di

1400 vei/h.

[ N w Y [¥] [<)) ~ [*] [C-) = = -
ol » o
<|s|s|s|s|s| s|s|z|s|3| =
o o o o o o o 2| 5 o L o
s/ 9|3/ olely ol 2§22
2l 3| 3|38 E|la| | 2353 &
o sl 8| 25| 8| 3|8 ®| @
5| g e 3 512
2|8 s
o 2
o
o
w
1 Via ltalia 0 0 61 1 0 13 | 424 | 59 | 18 1 1 578
2 Via Caracalla 2001 O | 80| 2 0O |16 | 252 |101(106| 70 | 1 | 828
3 Via Porto Botte 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 Via Orazio 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 Via Giulio Cesare 117 0 | 23 |92 | 0 | 251|139 |57 |92 | 3 2 550
6 Via Zuddas 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 Via Cabras 224 0 (199(58 | 0 | 11 0O [225|101|96 | 2 | 916
8 Viale Pisano 67 | O [309| 20| O |12 |470| O 4 |172| 8 | 1062
9 Auchan 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 Via Ampere 2 0 1 1 O |21 100 |53 | 80 1 | 259
11 parcheggio via cabras 13 0 (12|12 | 0 | 97 2 11 | 15 0 | 164
TOTALE|623| O (685(186| O |195|1387|506|416|344| 15 | 4357

Tabella 15 - via Cabras - Matrice O/D ore 18.30 — 19.30

In fig. 31 & mostrato il flussogramma dello stdidatto, durante I'ora di punta serale, dal qusile
evince come gli archi piu carichi corrispondonougltj di via Cabras, in direzione via Riu Mortu.
Sul ponte di Terramaini, in direzione Monserrat@nsitano circa 750 vei/h; tale flusso non e
eccezionalmente alto, ma l'attuale configurazioakadotatoria di via Cabras (una corsia in entrata
in rotatoria) fa si che i veicoli in transito swrge abbiano molte difficolta a immettersi in roté,
essendo ostacolati dai veicoli provenienti da taid e da via Caracalla (circa 700 vei/h).

Il tratto finale di via Cabras (da via Caracallavia Italia ) viene percorso da circa 1150 veifteti
verso Pirri, mentre il tratto in direzione Monséoraiene utilizzato da poco meno di 1100 vei/h.
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Figura 31 - Flussogramma Stato di fatto, ore 18.30 -19.30

La fig. 32 mostra graficamente la problematica jpnjportante dell’ora di punta serale, ossia i
veicoli accodati nel ponte di Terramaini in attdsanmettersi in rotatoria e dirigersi in via Cabr

La fila di veicoli raggiunge e supera la rotatadiaviale Pisano, proseguendo per un lungo tratto
verso via Vesalio. Come si vede dalla simulazibaecesso alla rotatoria avviene attraverso

un’unica corsia.

Viale
Pisano

— - '
- wra |
e

= *
Centro .
R > Commerciale
-
N

[ - . . > o3
+ NS sy T

N

Figura 32 — Veicoli accodati nel ponte di Terramaini, ore 18.30 — 19.30

Per quanto riguarda i tempi di percorrenza, la m@eir veicolo e di poco inferiore ai 160 secondi
(2’40™), come si puo notare in tab. 16. | veicpiiu penalizzati sono quelli provenienti da viale
Pisano, ai quali occorrono in media circa 320 2@5) per raggiungere la propria destinazione.
Essendo un valore medio, i tempi di percorrenzao sgensibilmente piu alti nei momenti di

massima congestione della rete.
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5/ %) 8| s| E| &§| &| 2| 8| 5| 2
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- o ° s | ©
(] 2 z
o 0
[}
o
g
1- Via Italia 141 | 219 170 | 171 | 152 | 119 | 105 | 232 | 165
2- Via Caracalla 95 31 | 126 111 | 119 | 148 | 111 | 108 | 113 | 106
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 88 59 24 66 | 219 | 130 | 91 | 107 | 237 | 114
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 131 97 93 70 130 | 98 | 110 | 55 (114
8- Viale Pisano 421 252 | 369 315 202 | 227 | 319
9- Auchan
10- Via Ampere 92 | 148 182 | 176 | 64 223 | 108
11- parcheggio via cabras 115 76 | 76 36 | 71 | 112 | 76 | 83 58
Media 143 161 | 89 87 | 215|129 | 87 | 156 | 198 | 158

Tabella 16 - Via Cabras - Tempi di percorrenza tra coppie O/D (secondi) - Stato di fatto 18.30 - 19.30

Infine, la distanza media percorsa, relativa pdlezione di rete modellizzata, é pari a circa &k8v

(tab.17).
= N w Y [ =3} \I 3 © = = =
1 1 1 1 1 1 1 1 1 o H
S s S s S s S S > : . 2
o o o o o o o o s é B 5
= o o (o) ) N o0 ) > 3
51 3| 8| S| | §| &| | 3| 5| 3
Y 3 o N, ° o o S S o
@ | | °| 4| &] @« | © o | ®
o o o a )
= 4 <
® 2 )
o o
Q
o
2
1- Via Italia 0,84 | 1,15 1,001,213 |1,12|0,67|0,720,95|1,08
2- Via Caracalla 0,82 0,21 1,02 087|100 1,14(0,69|0,75|0,82(0,83
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 0,77 0,56 | 0,16 051|1,22|1,10(0,65|0,71|1,13(0,78
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 1,12 0,91 | 0,65 0,51 1,21|0,77|0,90| 0,45 11,00
8- Via Pisano 1,65 1,19 | 1,20 1,17 0,73 (1,12 (1,14
9- Auchan
10- Via Ampere 0,98 | 0,93 0,87 10,95 (0,70 0,73 10,68
11- parcheggio via cabras 0,90 0,68 | 0,43 0,24 10,53 |0,98 | 0,54 | 0,67 0,42
Media 1,01 0,93]0,46 0,51(1,11|1,11|0,61|0,78|0,97|0,94
Tabella 17 - Via Cabras - distanze percorse tra coppie O/D (metri) - stato di fatto ore 18.30-19.30
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1.2.1. Scenario “GR” (ore 18.30 - 19.30)

Per quanto riguarda la descrizione dello scenaridmanda a quanto scritto relativamente all’'ora
di punta del mattino. In estrema sintesi, lo scengiotizza una sorta di “grande rotatoria” da
percorrere in senso antiorario comprendente il @ahtTerramaini, il tratto di via Cabras dalla
rotatoria all’intersezione con la via ltalia, eMi@a Pisano. | tempi di percorrenza medi, mostrati i
tab. 18, sono sensibilmente inferiori a quelli deitato di fatto, scendendo da 158 a 119 secomdi pe
veicolo. Per quanto riguarda la distanza mediagrea; essa aumenta di circa 100 metri per veicolo
(da 0,94 km a 1,04 km, tab. 19).

= N w H [¥,] [«)) ~ [+~] [(-] [ = g
1 1 1 1 1 1 1 1 1 o H
< < < s s s s s > : : a
o o o o o o o o s é B >
= o) 5" o ) N o) o > 3
S| 3| 3| 8| E| &| | B| 3| 5| 3
8| | o | 2| &| 3 Bl&
o o o a o
a4 0 <
® 2 )
o 0
[}
o
g
1- Via Italia 150 | 125 119 | 118 | 89 59 61 115 | 117
2- Via Caracalla 105 31 | 174 164 | 157 | 126 | 98 | 104 | 128 | 116
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 79 56 23 61 | 128 | 98 68 77 78 | 80
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 170 150 | 143 123 188 | 162 | 166 | 127 | 166
8- Via Pisano 151 131 | 133 100 150 | 97 | 117
9- Auchan
10- Via Ampere 117 | 118 82 81 52 85 | 58
11- parcheggio via cabras 157 132 | 115 34 | 71 | 165 | 123 | 132 76
Media 130 124 | 81 68 | 117|139 | 92 | 144 | 101 | 119

Tabella 18 - Via Cabras - Tempi di percorrenza tra coppie O/D ( secondi)- Scenario GR ore 18.30 - 19.30
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5/ %) 8| s| E| &§| &| 2| 8| 5| 2
o o o = o by o o S i
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- o ° s | ©
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1- Via Italia 1,53 | 1,27 1,1211,25|1,11|0,67|0,75| 1,07 11,24
2- Via Caracalla 0,82 0,21 1,29 1,15(1,27|1,13|0,69 | 0,77 | 1,09 10,92
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 0,78 0,56 | 0,16 0,51)1,23|109|0,65|0,73|0,59(0,78
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 1,13 0,91 | 0,66 0,51 1,44 (11,00|1,08|0,45(1,10
8- Viale Pisano 1,62 1,41 1,15 1,12 1,57|0,9511,31
9- Auchan
10- Via Ampere 0,00 1,12 | 0,86 0,7110,83 0,70 0,65 (0,62
11- parcheggio via Cabras 0,90 0,68 | 0,43 0,240,53|1,21|0,77| 0,85 0,46
Media 1,01 1,09|0,46 0,52(1,18|1,22|/0,69|1,26|0,83|1,04

Tabella 19 - Via Cabras - distanze percorse tra coppie O/D (metri) -

In fig. 33 viene mostrato il flussogramma dellorsz@o GR per I'ora di punta serale. Si pud notare
come la “grande rotatoria” viene percorsa da flyssitosto consistenti (anche superiori a 2000
vei/h) sulla maggior parte dei suoi archi, in paokare sul ponte di Terramaini, in viale Pisana (tr

via Italia e la rotatoria) e in via Cabras (primel'thtersezione con via ltalia). Come avviene per
I'ora di punta della mattina, non viene risoltgibblema della zona di scambio molto corta tra via
Caracalla e viale Pisano. Malgrado non esistati@azpni particolarmente critiche, la consistenza
dei flussi veicolari, superiori a 2000 vei/h, fackie la circolazione veicolare in alcuni momenti
appaia rallentata, soprattutto in presenza di Vieite effettuano il cambio di corsia. Questo fatto

unito alla maggiore distanza percorsa da parteveieoli, fa si che questa soluzione mostri un

Scenario GR ore 18.30-19.30

miglioramento netto rispetto allo stato di fatto prastazioni inferiori agli scenari 3 e 4, comeraer
meglio descritto in seguito.
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Via
Cabras

Ponte
Terramaini

Figura 33 - Flussi in via Cabras - Via Caracalla, scenario GR, ore 18.30 — 19.30

1.2.2. Scenarile 2 (ore 18.30 - 19.30)

Gli scenari 1, 2 rappresentano una variazione delémario GR, con la differenza che il ponte di

Terramaini € percorribile nei due sensi di mariello scenario 2 € inoltre presente un bypass nella
rotatoria nei pressi del centro commerciale ineviRisano. Si rimanda ai paragrafi precedenti,
relativi all’ora di punta del mattino, per una degone esaustiva degli scenari.

Gli scenari 1, 2 presentano risultati molto simaili entrambi nettamente peggiorativi rispetto allo
stato di fatto. In tab. 20 sono mostrati i temppdrcorrenza dello scenario 1: si pud notare come i
tempo medio sia nettamente superiore rispetto sfito di fatto (258 s rispetto a 158 s),causato
essenzialmente dai veicoli provenienti da vialeaRis i cui tempi di percorrenza sono superiori a
700 secondi (circa 12 minuti) per tutte le destimaiz Per quanto riguarda la distanza media
percorsa, essa e pari a circa 1,05 km (tab. 21).
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1- Via ltalia 189 | 174 159 | 162 | 89 60 77 | 157 | 154
2- Via Caracalla 72 31 | 216 179 | 170 | 102 | 72 80 | 147 | 104
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 75 55 23 61 | 159 | 92 63 75 | 134 | 86
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 109 89 84 66 107 | 94 | 103 | 72 99
8- Viale Pisano 788 781 | 745 734 704 | 797 | 756
9- Auchan
10- Via Ampere 156 | 168 137 | 128 | 50 138 [ 80
11- parcheggio via Cabras 105 74 | 68 34 {103 | 104 | 91 | 93 57
Media 164 402 | 126 116 | 355 | 96 | 70 | 398 | 482 | 258
Tabella 20 - Via Cabras - Tempi di percorrenza tra coppie O/D (secondi) - Scenario 1 - 18.30 - 19.30
[ N w ) [¥,] [=)) ~ (=] [(=) [ [ g
1 1 1 1 1 1 1 1 1 o H
< s s s s s s s > : . 3
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1- Via ltalia 1,62 | 1,36 1,21)1,33|1,11|0,67|0,75| 1,151,322
2- Via Caracalla 0,82 0,21 1,38 1,2311,36|1,13|0,69|0,77| 1,18 10,95
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 0,78 0,56 | 0,16 0,51|1,24|1,09|0,65|0,73|0,8 (0,78
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 1,13 0,91 | 0,66 0,51 1,21 (1,00|1,08|0,45(1,04
8- Viale Pisano 1,62 1,41 | 1,15 1,12 1,58 0,9511,31
9- Auchan
10- Via Ampere 0,00 1,20 | 0,94 0,80 0,92 | 0,69 0,74 (0,66
11- parcheggio via cabras 0,90 0,68 | 0,43 0,24 10,53 (/0,98 (0,77 | 0,85 0,45
Media 1,01 1,10/ 0,46 0,54/1,23(1,11/0,68(1,26|0,88|1,05

Tabella 21 - Via Cabras - distanze percorse tra coppie O/D (metri)

- Scenario 1- ore 18.30-19.30
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In fig. 34 viene mostrato il flussogramma dellorsm@o 1; nel tratto di viale Pisano tra via Itadida
rotatoria sono presenti circa 1600 vei/h, dei qoatia 1000 svoltano a sinistra verso Monserrato.
Questi veicoli, non avendo alcuna opposizione,anetitatoria di fronte al centro commerciale
impediscono ai veicoli provenienti da via Vesalio idserirsi in rotatoria e proseguire verso
Monserrato, causando accodamenti e rallentamenisaleente importanti. Rispetto allo stato di
fatto, la situazione peggiora in quanto il punta pritico viene “arretrato”. Se nella situazione
attuale i veicoli incontrano il blocco all’'altezdlla rotatoria di via Cabras, negli scenari 1 & es
vengono bloccati all’altezza della rotatoria presm@e. La coda dei veicoli viene mostrata in fig, 35
con un'immagine tratta dal modello di microsimutazs.

Via
Cabras

Ponte
Terramaini

Viale Pisano
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Wi S / T
Figura 35 - Veicoli accodati in viale Pisano, scenario 1 ore 18.30 — 19.30

Alla luce di risultati cosi peggiorativi rispettdiaa stato di fatto, si tralascia di descrivere gli
indicatori relativi allo scenario 2, peraltro mokamili a quelli dello scenario 1, in quanto si va
incontro alle stesse identiche problematiche.

1.2.3. Scenario 3 (ore 18.30 - 19.30)

Rispetto allo stato di fatto, lo scenario 3 margieimalterato la maggioranza dei sensi di
circolazione; la piu grande differenza consistéanebstruzione di una rotatoria tra le vie Caracall
Porto Botte - Cabras e I'eliminazione dell'impiarstemaforico in via Italia. Anche in questo caso si
rimanda allo scenario dell’ora di punta del mattiper una descrizione piu dettagliata dello
scenario.

Per quanto riguarda i tempi di percorrenza, la meér veicolo risulta essere pari a 105 s, meatre |
distanza percorsa € pari a 0,97 km (tabb. 22-23).
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1- Via ltalia 83 128 112 | 116 | 90 53 57 90 | 108
2- Via Caracalla 58 30 189 112 | 120 | 176 | 143 | 153 | 171 | 109
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 80 54 | 23 61 | 116 | 169 | 137 | 144 | 79 | 97
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 102 75 71 51 121 86 99 49 96
8- Viale Pisano 137 120 | 173 143 68 131 | 117
9- Auchan
10- Via Ampere 109 | 159 140 | 135 | 61 129 | 86
11- parcheggio via cabras 98 80 | 69 34 | 66 | 125 | 88 | 102 57
Media 87 90 | 60 69 | 127|128 | 99 | 95 | 113 | 105
Tabella 22 - Via Cabras - Tempi di percorrenza tra coppie O/D (secondi) - Scenario 3 - 18.30 - 19.30
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1- Via ltalia 0,83 | 1,15 1,00 (1,14 |1,12|0,67 | 0,72 |0,9511,09
2- Via Caracalla 0,81 0,21 | 1,02 087|099|145(1,01|1,14|0,82(0,94
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 0,83 0,55 | 0,16 051/097|143(0,98|1,12|0,59(0,81
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 1,18 0,90 | 0,65 0,51 1,21(0,77|0,90| 0,45 (1,01
8- Viale Pisano 1,44 1,19 | 1,20 1,19 0,731098(1,12
9- Auchan
10- Via Ampere 0,98 | 0,93 0,89 | 1,00 | 0,70 0,73 (0,70
11- parcheggio via cabras 0,95 0,68 | 0,43 0,24 10,53 0,98 0,54 | 0,67 0,43
Media 1,02 0,93]0,46 0,51(1,10|1,21|0,76|0,86|0,83|0,97
Tabella 23 - Via Cabras - distanze percorse tra coppie O/D (metri) - Scenario 3 - ore 18.30 - 19.30
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Come si puo notare nel flussogramma in fig. 3@atto piu carico risulta essere Via Cabras, nel
tratto compreso tra la nuova rotatoria in via Callace la seconda rotatoria, in cui transitanoecirc
1300 vei/h. Rispetto allo stato di fatto, in suhpdi Terramaini, in direzione Monserrato, traasit
un numero minore di veicoli (circa 500). L’eliminaze dellimpianto semaforico di via Italia,
unitamente ad una maggiore facilitd di svolta gradla nuova rotatoria di via Caracalla - Porto
Botte, fa si che i veicoli provenienti da via Vés&isano e diretti verso via Porto Botte ritengono
conveniente transitare nell’intersezione con \adidtpiuttosto che nel ponte di Terramaini.

Figura 36 - Flussogramma scenario 3 — ore 18.30 — 19.30

Come accade per I'ora di punta del mattino, quesémario non presenta criticita eccessive, se non
gualche rallentamento occasionale nella rotatanaadCabras, soprattutto per i veicoli provenienti
dal ponte di Terramaini (fig. 37).Nella stessa tata, si riscontrano occasionali rallentamenti
anche nell'accesso proveniente dalla Cantina Smdrakui transitano circa 1300 vei/h.
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Figura 37 - Scenario 3 — Rotatoria via Cabras - ore 18.30 - 19.30

1.2.4. Scenario 4 (ore 18.30 -19.30)

Lo scenario 4 consiste in una variazione dello ager8, con I'obiettivo migliorare alcune criticita
Come nello scenario 3, & presente la rotatoriketvie Caracalla, Porto Botte, Italia. Viale Pigan
percorribile a senso unico, in direzione via Vesalentre le due rotatorie di viale Pisano (di feon

al centro Commerciale) e via Cabras vengono risez®in modo tale da migliorarne l'efficienza.
Si veda lo scenario dell'ora di punta del mattieo pna descrizione maggiormente dettagliata dello
scenario.

Per quanto riguarda i tempi di percorrenza, essitteistano attorno ai 93 secondi di media per
veicolo, con una percorrenza pari a 1,00 km (t2dk25).
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1- Via Italia 82 | 108 103 | 99 84 53 56 98 | 95
2- Via Caracalla 65 30 | 107 97 96 | 138 | 124 | 117 | 85 93
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 83 54 23 60 98 | 138 | 125|131 | 79 | 87
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 115 86 76 57 109 | 94 | 87 55 | 99
8- Viale Pisano 167 136 | 124 92 70 95 | 104
9- Auchan
10- Via Ampere 143 | 104 88 77 52 81 | 57
11- parcheggio via cabras 102 72 | 71 34 | 60 | 98 | 89 | 77 55
Media 98 100 | 55 58 | 95 [ 109 | 92 | 85 | 86 | 93

Tabella 24 - Via Cabras - Tempi di percorrenza tra coppie O/D (secondi) - Scenario 4 - 18.30 - 19.30
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1- Via ltalia 0,83 | 1,15 1,01 1,13 |1,11|0,67 (0,72 0,96 |1,08
2- Via Caracalla 0,81 0,21 1,01 0,88(1,00(1,45|1,24|1,14|0,83(0,97
3- Via Porto Botte
4- Via Orazio
5- Via Giulio Cesare 0,83 0,55 (0,16 051/099|1,45(1,23|1,14|0,59 (0,86
6- Via Zuddas
7- Via Cabras 1,17 0,90 | 0,65 0,52 1,2311,02|0,92|0,46 11,04
8- Viale Pisano 1,69 1,41 | 1,16 1,12 0,75(0,97 (1,18
9- Auchan
10- Via Ampere 1,20 | 0,95 0,82 10,91 (0,69 0,76 | 0,66
11- parcheggio via cabras 0,95 0,68 | 0,43 0,24 10,53 (1,01(0,79 | 0,70 0,45
Media 1,04 1,03]0,46 0,50(1,07]1,22{0,95/0,88|0,83|1,00
Tabella 25 - Via Cabras - distanze percorse tra coppie O/D (metri) - Scenario 4 - ore 18.30 - 19.30
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In fig. 38 viene mostrato il flussogramma dellorsmgo 4, durante I'ora di punta serale. Il ponte di
Terramaini viene percorso da circa 1000 vei/h nezione Monserrato, ma la presenza del bypass
nella rotatoria di via Cabras fa si che i veicanrformino code significative. Allo stesso modo, i
1200 vei/h in transito in via Cabras possono usugrdel bypass per svoltare verso il ponte di
Terramaini, contribuendo a decongestionare I'aazd2er quanto riguarda la nuova rotatoria di via
Caracalla, non si rilevano particolari problematicorrelate ai flussi in arrivo.

Via
Cabras

Via
Cabras

Viale
Pisano

Ponte
Terramaini

’ Viale
Pisano

Figura 38 - Flussogramma scenario 4 - ore 18.30 - 19.30
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1.2.5. Confronto tra stato di fatto e scenari di progetto (ore 18.30 - 19.30)

Nelllambito di questoparagrafo viene confrontato lo stato di fatto cdnsgenari di progettc
utilizzando un certo numero di indicatori di prestae. Si € ipotizzato che la domanda sia ric
ossia che il numero di utenti che si muove sulla nei vari scenari sia sere lo stesso dello stato
di fatto. Si pud immediatamente notare come gli scenari 1sea0 decisamente i peggiori (
punto di vista del tempo di percorrenza, andanpeggiorare nettamente gli indicat

Per quanto riguarda il tempo di percorrenzascenario 4 risulta essere il migliore, grazie
presenza dei bypass che limitano la presenza ddaoeenti rispetto agli altri scen:

La distanza media percorsa risulta maggiore pérdlitscenari di progetto, rispetto allo stato
fatto. Escludado gli scenari 1 e 2, il “peggiore” in termini jgercorrenza risulta essere lo scen
GR.

Anche la velocita media risulta piu alta per lorsar# 4 (38,52 km/h), superiore anche a gt
dello scenario 3 e dello scenaGd.

SOF 5C1 862 5C3 5C4 5C GR BC1- BCF 8C2-50F BC2-8DF 8C4- 8DF 8C5 -GR
Veiolisularets (vl | 4357 | 4357 | 435 | ass7 | 4357 | 43w | o 0 0 0 0 0 o | o 0 0
Tempo d perconenza medo o, | gy o | 105 83 e | 103 100 B 55 3
per weicoln (5}
Tampo tni:‘fas?j:i[itf a8 g | oms | osu | e | 1e | s | v 123 -sa 78 4
Temp e +56,2% +633% -335% -41,1% 247%
POIRIESIAEE | ycon | opos | 2ee | 1058 | a2 | 1ass | o 1022 5B 55 401
Giormo (vei'h)
Temp;tﬂt’ga(‘f;i')arem a4p205 | 728193 | 725.201 | 203128 | eansue | 331477 | 2ss0s 580908 148172 481.309 41118
Peortenza medaperveioo] o [ 105 07 | 1m 1 01 011 0,03 0,08 0,10
sullareta fkm)
Pemwm”fjﬁ?fﬁ:ﬁ sulaets s | amsz | ass | ame | sm | asm | oms 453 125 252 43
L S11.7% +117% +32% +64% +105%
naa ol SUIATEE | o) nog | a797a | a7ers | 35245 | 301 | a7ese | ams 3772 1.039 2,095 3653
giormo (vei*km)
Pemmeﬁ';i?f’;;‘fk;“)”a "e2- 1o 475 3181 0.520.200|10.519 0o 762 580{10.05 513 10.487.008] .02 614 1,044,580 237 571 530,195 1,011,691
Vebstameda (b | 2142 | 1444 | 14m0 | 3330 | sse | aves | bos | -326% | 522 |-323%)| 1188 [emace] 1700 e 1020 [sa78

Tabella 26 - Confronto tra stato di fatto e scenari progettuali, ora di punta 18.30 — 19.30

Tempo di percorrenza medio per veicolo (s)
300 261 758
250
5 200 158
S 150 119
g 105 93
Y 100
0
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Figura 39 - Tempi di percorrenza medi per veicolo 18:30 - 19:30 (secondi)
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Percorrenza media per veicolo (km)
1.40
1.20 105 105 1.04
0.97 1.00 1.Ue
= 1.00 0.94
1]
£ 0.80
2 0.60
-
O 040
0.20
0.00
(¢) N v & ™ &
<& .0 .0 .0 ) [
'g\’b Q\ &\ &\ &\ o)
N é@ é@ é@ Q?'z: é{’\\
’5@ & B¢ & & &
& 5
Figura 40 - Distanza media percorsa per veicolo (km) ore 18:30 - 19:30
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Figura 41 - Velocita media per veicolo, ore 18:30 - 19:30 (km/h)

1.3.Considerazioni conclusive

La porzione di rete stradale di via Cabras e dregrbfe risulta essere complessa da gestire per la
presenza di alcuni vincoli geometrici (la sezioiséretta del ponte di Terramaini e di viale Pisano)
per la configurazione dell'intersezione di via GadiCaracalla/Porto Botte, unitamente alla poca
efficienza delle rotatorie esistenti. Inoltre id8i di traffico sono abbastanza consistenti, con le
correnti principali che vanno a impegnare stragdemde a seconda dell’ora di punta della giornata.
Gli scenari 1 e 2, che mostrano i risultati migldurante I'ora di punta del mattino, risultanoe¥ss
assolutamente inefficienti durante il rientro seralpertanto & opportuno che vengano scartati. Tra
gli altri scenari, dal punto di vista delle prestaz il migliore risulta essere il 4, il quale pero
implica la realizzazione di una serie di nuoveasfrutture, come la nuova rotatoria in via Caracall

e il risezionamento delle due rotatorie di via Gabe viale Pisano. Lo scenario GR non prevede la
realizzazione di nuove infrastrutture, ha un buamzfonamento durante I'ora di punta del mattino,
con qualche rallentamento la sera, ma in ogni casorisolve una delle criticita piu importanti,
ossia la zona di scambio corta tra via Caracaliale Pisano di cui si € parlato in precedenza.
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2. Via Del Redentore

Via Del Redentore rappresenta una delle arterieimqpportanti all'interno del centro abitato di
Monserrato: il suo sviluppo “taglia” in due pariintero centro storico del comune in direzione
Nord Ovest — Sud Est, andando ad innestarsi nedl8an Lorenzo e San Gavino a Nord e nella via
Zuddas a sud. Essa € intersecata dalla via Gildga@ quasi a meta del suo sviluppo. Insieme a
guest'ultima strada, essa forma la maglia prineigklattraversamento del centro abitato storico.

Via San Gottardo

Via San
Gavino

" Via Giulio

Cesare

letrocagliari

§ Viadel
| Redentore

Figura 42 - Zonizzazione modello via del Redentore

E’ inoltre presente la linea metro tramviaria M&agliari, che taglia il centro di Monserrato con
direttrice Sud Ovest — Nord Est, con una fermatgressi dell'intersezione semaforizzata tra la via
del Redentore e via San Lorenzo — San Gavino.

Anche per quest’area e stato costruito un modellaidrosimulazione, in modo tale da analizzare
la situazione attuale e testare alcune possibilizémni progettuali che modifichino i sensi di
circolazione. L'obiettivo infatti &€ quello cercadé migliorare il deflusso veicolare per consentire
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transito dei mezzi di trasporto pubblico in via l@uCesare, in direzione Nord-est, e consentire
I'attraversamento del centro storico da parte dsenvizio pubblico.

2.1. Analisi dello Stato di fatto - ora di punta del mattino (ore 7.30- 8.30)

Attraverso i rilievi di traffico - sia strumentathe a vista — realizzati nell'area in esame, eostat
possibile costruire una matrice origine /destinagicCome si puo notare in tab. 27, vi sono circa
2540 veicoli in transito durante 'ora di punta dehttino. Rispetto alla zona di via Cabras, i fluss
sono notevolmente minori. Non sussistono partic@eoblemi legati alla consistenza dei flussi di
traffico, sebbene siano presenti rallentamenti ygaintdovuti alla sezione stradale ristretta di molt
delle strade in esame, unitamente alle manovrardheggio e la sosta illegale in doppia fila.

S| s sl s =] ] =] =] = -
Q Q Q Q Q Q Q Q Q o
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S ° 8|8 S g
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o o 2
2.
1 Via G.Cesare cimitero 188 | 7 56 3 134 | 18 406
2 ViaS. Gottardo 448 13|79 | 8 98 | 3 649
3 Via d.Redentore Sud 31 | 21 115 | 18 86 271
4 Via G Cesare centro
5 Via Carbonara
6 Via San Lorenzo 3 18 | 155|104 | 51 60 9 400
7 Via Monreale 124| 77 | 25| 5 | 76 0 4 311
8 Via Marcello 25 |1 10 | 32 |162| 29 122 O 380
9 Viadel Redentoreresid| 14 | 8 (31 | 14 | 6 44 | 5 122
TOTALE 645 (322 | 263 | 535 | 191 544 | 39 2539

Tabella 27 - Via del Redentore - Matrice OD ore 7.30 - 8.30

Come si puo notare nel flussogramma in fig. 43nkggior parte dei veicoli presenti nell’area di
studio sono diretti verso il tratto finale di viauo Cesare, a senso unico in direzione Cantina
sociale e dunque Pirri. Essi sono originati dai dami di via del Redentore e dal ramo nord-est
della stessa via Giulio Cesare, in cui vengono oghati circa 200 vei/h provenienti da Nord e un
discreto flusso di traffico proveniente dalle vien8ca - Cornelio Nepote, che raccoglie parte dei
flussi originati dal centro storico e diretti a @ag, unitamente a un certo numero di veicoli
provenienti da via San Gottardo che reputano pinveoiente attraversare il centro storico piuttosto
che dirigersi verso la via Cabras — abbastanzaestiogata durante I'ora di punta del mattino.
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Via Giulio
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Figura 43 - Via del Redentore - flussogramma stato di fatto, ore 7.30 - 8.30

Le criticita di quest'area non vanno cercate nebasistenza dei flussi di traffico, quanto nelle

sezioni stradali ristrette tipiche di molti censtiorici, a cui si aggiunge la marcata carenza di
parcheggi privati esterni alla viabilita. Pertarotali strade a sezione molto ristretta convivono

flussi di traffico in attraversamento, veicoli pheggiati a bordo strada, nonché pedoni costretti a
camminare nella sezione stradale, in assenza diapadi.

Queste problematiche si possono riscontrare si@ sélade interne del centro storico sia nella
viabilita principale. In fig. 44 viene mostrata avdel Redentore, in cui l'autobus sfiora le auto

posteggiate nei due lati della carreggiata.
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Figura 44 - Via del Redentore

La stessa problematica si riscontra nell’altra eggrata di via del Redentore, in direzione via San
Lorenzo, in cui la sezione stradale e ancora psiretia e caratterizzata da veicoli in sosta,
costringendo i veicoli in transito a muoversi catocita molto ridotta (fig. 45).

Figura 45 - Via del Redentore
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Per quanto riguarda i tempi di percorrenza, un oleidmpiega mediamente 86 secondi a
raggiungere la propria destinazione, con una pesoaa media pari a 0,71 km (tabb. 12-13).

BIN] Q] P9 N P £

S N . - I I S I I -

Q Q Q Q Q Q Q Q Q 5‘

ol v ol o 0|w o

olo|l »| ol 25 § s &

elo | 2| e8|~ 2|3|=

o [ F| o] 23|88 |0 2|8

| 2| 2| 0| 2|0 2| 5|0

o | & o o | 3|3 | ® 3

=3 o = o

3 o | 3 ° S

& £ 3 3

o < 2.

Q.

1- Via G.Cesare cimitero 35 [ 162 | 150|111 62 | 101 65
2- Via S. Gottardo 32 159 | 163 | 121 66 | 112 57
3- Via d.Redentore Sud 209 | 201 70 (123 139 122
4- Via G Cesare centro
5- Via Carbonara
6- Via San Lorenzo 119|114|117|123| 34 60 | 116 99
7- Via Monreale 89| 83 (140|153 | 71 120 89
8- Via Marcello 113|103| 83 | 84 |135 148 111
9- Via del Redentore resid | 143 | 147 | 116 | 126 | 68 86 | 107 109
Media 58 | 67 |118|109| 78 96 | 108 86

Tabella 28 - Via del Redentore - Tempi di percorrenza tra coppie O/D - Stato di fatto 7.30 - 8.30
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2.

1- Via G.Cesare cimitero 0,33(1,43|1,34|1,04 0,59 | 0,96 0,61
2- Via S. Gottardo 0,29 1,44 1,36 | 1,06 0,60 | 0,97 0,50
3- Via d.Redentore Sud 1,59 | 1,58 0,56 | 0,92 1,21 0,98
4- Via G Cesare centro
5- Via Carbonara
6- Via San Lorenzo 0,92/0,93(0,96 (0,88 0,31 0,54 | 0,95 0,79
7- Via Monreale 0,71|0,69|1,18|1,10| 0,62 1,13 0,73
8- Via Marcello 0,95/0,93(0,65(0,57 (0,93 1,25 0,86
9- Via del Redentore resid| 1,11 | 1,10| 0,94 | 0,89 | 0,48 0,74 0,93 0,87
Media 0,48|0,57(0,98|0,84|0,63 0,84 0,97 0,71

Tabella 29 - Via del Redentore - distanze percorse tra coppie O/D - stato di fatto ore 7.30-8.30
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2.2. Scenario 1

Una delle problematiche presenti nella porzioneeth composta da via del Redentore e via Giulio
Cesare € rappresentata dagli itinerari percorsimgaazi pubblici. Via del Redentore e attraversata
da alcune linee ad alta frequenza (8, M), unitamantia San Gottardo (8, M, QS, 17), mentre via
Giulio Cesare viene percorsa solamente dalla @84, con frequenza di 30 minuti. L'esigenza

invece sarebbe quella di consentire I'attraversamdal centro storico (specie da sud verso nord)
da parte dei servizi di trasporto collettivo pendere piu fruibile il centro e rendere capillare il

servizio di trasporto pubblico offerto. Ovvero umervento sarebbe quello di far transitare gl

attuali servizi, che principalmente percorrono ia 8an Gottardo, lungo l'asse via del Redentore
(parte bassa) e via Giulio cesare (parte alta).

Una possibile soluzione in questo senso potrebberegjuella rappresentata dall'inversione del
senso di marcia nel primo tratto di via Giulio Qes@ra a senso unico verso via del Redentore), in
modo tale da permettere agli autobus provenientvidadel Redentore (parte bassa) di poter
svoltare a destra nella stessa via Giulio Ces&e ricnarrebbe a senso unico fino alla via Cixerri
(fig. 46).

Le altre modifiche sono evidenziate in blu nellesst fig. 46: Via del Redentore, nella zona della
piazza, risulta a senso unico a scendere versGiibo Cesare con il lato destro, ora a salire, a
servizio dei residenti. Via Cixerri viene percomnsaenso inverso rispetto allo stato di fatto.

L’ultimo tratto di via San Gavino € percorribilesanso unico, a scendere verso via del Redentore.
Il senso di marcia in via Villacidro viene invedjtconsentendo il transito da via San Gavino a via
San Lorenzo.

Questa soluzione comporta che i flussi che primasitavano in Via Giulio Cesare (parta alta)
diretti verso via Giulio cesare (parte Bassa) edgahRedentore, arrivati all’altezza di via Cixerri
devono imboccare quest’ultima e immettersi in \@a &avino e via del Redentore per raggiungere
le destinazioni sopra richiamate.
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Figura 46 - Scenario 1

Come verra analizzato nel dettaglio nel paragrafocessivo, questa soluzione comporta
aumento sia dei tempi di percorrenza sia delladit percorsa da parte degli utenti, a fronte d
maggiore copertura della rete stradale comunafmda demezzi pubblici (tabb.30-31).
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1- Via G.Cesare Cimitero 36 | 211|199 (124 64 | 206 79
2- Via S. Gottardo 31 214|211 | 134 69 | 189 65
3- Via d.Redentore Sud 137|134 71 |193 153 117
4- Via G Cesare centro
5- Via Carbonara
6- Via San Lorenzo 1441128|118 | 119 | 32 152 | 126 113
7- Via Monreale 90 | 84 | 145|152 | 78 167 92
8- Via Marcello 100| 91 | 225|229 | 147 113 173
9- Via del Redentore resid | 150 | 146| 86 | 83 | 192 162 | 77 129
Media 54 |63 |137|163| 94 107|165 103
Tabella 30 - Via del Redentore - Tempi di percorrenza tra coppie O/D — Scenario 1 7.30 - 8.30
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1- Via G.Cesare Cimitero 0,33/1,60|1,53|1,09 0,59 1,63 0,66
2- Via S. Gottardo 0,29 1,61 1,54 1,09 0,60 (1,63 0,53
3- Via d.Redentore Sud 1,43 1,41 0,56 | 1,77 1,58 1,13
4- Via G Cesare centro
5- Via Carbonara
6- Via San Lorenzo 1,12 1,10| 0,96 | 0,88 | 0,31 1,27 | 0,98 0,91
7- Via Monreale 0,7110,69|1,19(1,10| 0,67 1,25 0,75
8- Via Marcello 0,95/0,93(1,81(1,72 1,28 1,10 1,42
9- Via del Redentore resid | 1,42 | 1,43 | 0,64 | 0,54 | 1,73 1,57 (0,62 1,16
Media 0,48|0,57(1,10|1,22|0,83 1,01(1,31 0,87

Tabella 31 - Via del Redentore - distanze percorse tra coppie O/D - scenario 1 ore 7.30-8.30

In fig. 47 viene mostrato il flussogramma dellorsan@o 1. Come si puo notare, si realizza una sorta
di “grande rotatoria” formata dalla via Giulio CesaVia Cixerri, via del Redentore, con flussi

pressoché costanti (600-700 vei/h). Malgrado isiluson siano particolarmente elevati, essi si
trovano a transitare su strade a sezione talvadteetta come via Cixerri e la stessa via del

Piano Generale del Traffico Urbano
Comune di Monserrato 58



CIREM

\M{Qx Centro Interuniversitario
- Ricerche Economiche e Mobilita
Comune di Monserrato Universita di Cagliari e di Sassari

Redentore. Questo pud causare qualche rallentamanttamente a qualche accodamento al
semaforo di via del Redentore, anche se questalproblematica puo essere in parte risolta con
un nuovo piano di fasatura del semaforo che conaedanaggiore percentuale di tempo di verde ai
veicoli provenienti dal lato nord di via del Redenmat
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-
\

Figura 47 - Via del Redentore - Flussogramma scenario 1

2.3. Scenario 2

Lo scenario 2 comporta alcune variazioni rispetto scenario 1: la piu importante consiste nella
parziale pedonalizzazione di via del Redentoredisia attualmente che si dirige verso la fermata
della metropolitana, provenendo dall'interseziorenaforizzata con via Giulio Cesare), la quale
sara accessibile solamente dai veicoli dotati dispappartenenti ai residenti dei vicoli adiacenti.
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Questo tratto del via del Redentore sara percteribidirezione della fermata MetroCagliari, come
avviene nella situazione attuale. L’ultimo trattovih del Redentore ( tra i giardini e I'impianto
semaforico) € a senso unico verso il semaforo.idé fli facilitare 'accesso ai residenti, viene
invertito il senso di marcia di via Mecenate.
Per quanto riguarda la “grande rotatoria”, essdicoara ad essere prevista, con la differenzalche i
rientro da via Giulio Cesare verso via San Gaviieme effettuato nella via Palau e non piu nella
via Cixerri, in modo da rendere superfluo l'ultegocambio del senso di percorrenza nella via
Villacidro ( si veda la fig. 46 a pag. 58).
Una ulteriore modifica viene effettuata nelle viergdno e Carbonara, alle quali viene modificato il
verso di percorrenza, in modo tale da razionalgzzsia I'impianto semaforico eliminando un
accesso (dalla stessa via Sorgono). Le variazayno sdicate nella fig. 47.
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Questa soluzione presenta un aumento del temperdorrenza e della distanza percorsa rispetto
allo stato di fatto, ancora a vantaggio dei memhilghici che possono transitare in via Giulio Cesare

Piano Generale del Traffico Urbano
Comune di Monserrato 60



W, CIREM

w@j Centro Interuniversitario
Ricerche Economiche e Mobilita
Comune di Monserrato Universita di Cagliari e di Sassari

Come verra esplicitato nel paragrafo successidwei scenari di progetto presentano indicatori di
tempo di percorrenza, distanza percorsa e velowi@dia molto simili.
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1- Via G.Cesare Cimitero 36 (217|209 (114 64 | 206 80
2- Via S. Gottardo 31 211 (216|124 68 | 221 65
3- Via d.Redentore Sud 140|134 70 | 187 157 119
4- Via G Cesare centro
5- Via Carbonara
6- Via San Lorenzo 111|107|123|129| 39 134 | 126 115
7- Via Monreale 90 | 83 | 152|169 | 65 153 89
8- Via Marcello 104 | 98 | 241 | 249 | 160 118 186
9- Via del Redentore resid | 130|124 | 125 | 130 | 69 148 | 125 131
Media 53| 61 |147|174| 87 106|173 105

Tabella 32 - Via del Redentore - Tempi di percorrenza tra coppie O/D - Scenario 2, ore 7.30 - 8.30
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1- Via G.Cesare Cimitero 0,33/1,61(1,53|0,98 0,59|1,63 0,66
2- Via S. Gottardo 0,29 1,62|1,54|0,99 0,60|1,65 0,53
3- Via d.Redentore Sud 1,43 (1,41 0,56 (1,75 1,59 1,13
4- Via G Cesare centro
5- Via Carbonara
6- Via San Lorenzo 0,91|0,89|0,96|0,88|0,33 1,09 0,98 0,87
7- Via Monreale 0,73/0,71{1,19(1,10(0,55 1,21 0,73
8- Via Marcello 0,95/0,93(1,90(1,821,27 1,12 1,48
9- Via del Redentore resid | 1,11|1,06|0,95|0,89|0,42 1,27 0,97 1,06
Media 0,48(0,56|1,14|1,26 (0,73 0,98 (1,35 0,86

Tabella 33 - Via del Redentore - distanze percorse tra coppie O/D - scenario 2, ore 7.30-8.30

In fig. 49 viene mostrato il flussogramma dellors@o 2. Similmente allo scenario 1, si realizza
una grande rotatoria che comprende le vie Giulisa@® Palau, San Gavino e Redentore, con
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flussi pressoché costanti (600-700 vei/h) e simdjuanto registrato nello stesso scenario 1. La Via
Palau e una strada sufficientemente larga per otirssd passaggio di flussi di traffico, a patto d
eliminare la sosta.

Via Giulio
Cesare
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Redentore J N

Figura 49 - Via del Redentore - Flussogramma scenario 2 ore 7.30 — 8.30

2.4. Confronto tra stato di fatto e scenari di progetto
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Entrambe le soluzioni progettuali implicano che tdmpo medio di percorrenza aumenti
leggermente rispetto allo stato attuale (passaad®@6asecondi per veicolo 103-105 secondi, con un
aumento che si attesta attorno al 20%. Allo stesedo, la distanza media percorsa aumenta di
circa 150-160 m (da 0,71 km a 0,86 - 0,87 km), soraumento pari a circa il 21%. Malgrado la
contemporanea diminuzione di questi due indicatarielocita media rimane quasi invariata (con
un lieve aumento per lo scenario 1 e una lievisslimanuzione per lo scenario 2).

Come per l'area di via Cabras, unitamente aglicaidiri per singolo veicolo, sono indicati anche i
valori relativi al flusso totale, relativi all’ordi punta, al giorno e all'anno, in modo tale da trave
una panoramica il piu possibile esaustiva dei tasubttenuti.

SDF SC1 SC2 SC1- SDF SC2- SDF
Veicoli sulla rete
ora di punta 7.30 - 8.30 2.539 2.539 2.539 0 0 0 0
(vei)
Tempo di percorrenza
medio per veicolo ora 86 103 105 17 19
di punta 7:30 - 8:30 (s)
Tempo totale sulla rete -
ora di punta 7.30 - 60 72 74 12 14
8.30 (vei*h) + 19,1 % +21,8%
Tempc_) totale s_uIIa rete 507 604 618 97 111
giorno (vei*h)
Tempo totale sullarete | 1, 5o | 167.418 | 171.214 | 26.889 30.685
anno (vei*h)
Percorrenza media per
veicolo sulla rete - ora
di punta 7.30 - 8.30 0,71 0,87 0,86 0,16 0,15
(km)
Percorrenza totale sulla
rete ora di
1.814 2.199 2.190 385 376
punta 7.30 - 8.30 +21,2 % +20,7 %
(vei*km)
Percorrenza totale sulla
rete giorno 15.118 18.330 18.252 3.212 3.134
(vei*km)
Percorrenza totale sulla
rete anno |4.187.873|5.077.389|5.056.030|889.516 868.157
(vei*km)
Velocita media
ora di punta 7:30 - 8:30 29,80 30,32 29,53 0,52 | +1,7% | -0,27 -0,9%
(km/h)

Tabella 34 - Confronto tra stato di fatto e scenari progettuali, ore 7.30 — 8.30
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Tempo di percorrenza medio per veicolo (s)
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Figura 50 - Tempi di percorrenza medi per veicolo, scenario 2(s) 7:30-8:30
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Figura 51 - distanza media percorsa per veicolo (km) 7:30-8:30
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Figura 52 - Velocita media per veicolo, ore 7.30 - 8.30
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2.5. Domanda elastica

Occorre tenere presente che gli indicatori desangt paragrafi precedenti sono riferiti ad un
modello di microsimulazione di una porzione di ratdastanza contenuta e con domanda rigida,
ossia il numero di veicoli diretti da una zonaadtfa, cosi come il numero totale degli stessiolgic

e rimasto inalterato rispetto alla situazione d¢tuknoltre nei modelli di microsimulazione la seel
del percorso é abbastanza limitata, ossia gli yterdausa della ridotta estensione della retendan
a disposizione pochi itinerari (alcune volte solm)che collegano le diverse origini e destinazioni
Ad ogni modo, se il modello di microsimulazioneupgortato da un numero adeguato di rilievi di
traffico, come nel caso in questione, i risultatenibili sono assolutamente attendibili.

Utilizzando dei modelli a larga scala (opportunataeecalibrati) che coprano una zona piu ampia
('intero comune di Monserrato e I'area conurbat)possibile notare come la distribuzione dei
flussi di traffico, per effetto dell'introduzioneednuovi sensi di circolazione, interessi una pmmei

di rete ben piu vasta di quella individuata pendlisi microsimulativa. Cido significa che una
variazione delle caratteristiche dei percorsi defbito ristretto puo far decidere gli utenti di
utilizzare altri percorsi esterni a quest’ultimolato.

In particolare, nel primo scenario il modello dien@asimulazione ha mostrato come una modifica
del senso di marcia in via Giulio Cesare fa siidhgssi in transito in via Seneca/Cornelio Nepote,
che nello stato di fatto possono immettersi in@ialio Cesare in direzione Pirri, non ritengano piu
conveniente utilizzare questo itinerario per recar€agliari, in quanto dovrebbero effettuare un
lungo giro fino alla via Cixerri - San Gavino eimg via del Redentore. Il percorso migliore per
loro risulta essere quello attraverso via San Gidta Via Cabras. Pertanto i flussi mostrati in fig
47 in transito in via Giulio Cesare - Via Cixerri via del Redentore sono probabilmente
sovrastimati, con la conseguenza che i valori melditivi al tempo di percorrenza e alla velocita
media sono lievemente migliori di quanto indicatgrecedenza.

2.6.0biettivi secondari

Unitamente all'obiettivo primario (fare in modo chia percorso principale del centro abitato (Via
Giulio Cesare) venga attraversato da linee di tdsppubblico ad alta frequenza) la presenza del
senso unico in via Giulio Cesare (in uscita ves®&E 554) comporta che questo itinerario non
possa piu essere utilizzato “in attraversamento’pdee dei veicoli diretti verso Cagliari. Essi
saranno costretti ad utilizzare itinerari divekga(San Gottardo oppure via Caracalla), contriboend
a scaricare il centro storico. La presenza del samsco inoltre restituisce all’'utenza debole
(pedoni, ciclisti) piu spazio, a patto di allargarearciapiedi e costruire piste ciclabili.

Allo stesso modo, nel primo scenario il senso unicovia del Redentore (tra la fermata
MetroCagliari e la via Giulio Cesare), evita chestassa via del Redentore venga utilizzata come
itinerario di attraversamento (con direttrice Sugl £ Nord Ovest), restituendo spazi pedonali alla
popolazione. Inoltre nel secondo scenario, patfla gi&a del Redentore viene resa accessibile ai sol
residenti dei vicoli adiacenti, contribuendo allduzione del traffico in attraversamento.
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2.7. Considerazioni conclusive

Gli interventi analizzati nellambito di questo mep comportano un notevole miglioramento
dell'accessibilita dei cittadini ai mezzi di tragfmpubblico, unitamente alla possibilita di rasti
“spazi” all'utenza debole. Questo fatto peraltranpmrta una penalizzazione del trasporto privato,
con un aumento della distanza percorsa (circa B80rhetri per veicolo) e dei tempi medi di
percorrenza (meno di 20 secondi a veicolo, in medid ogni modo, & plausibile aspettarsi che un
certo numero di utenti del trasporto privato pdgpsessare” al trasporto pubblico, nel caso essicsian
messi in condizione di utilizzare una linea ad &kguenza che transiti negli immediati pressialell
loro residenza, contribuendo a decongestionardariteente il centro abitato.
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